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INTRODUCAO

Ma atualidade brasileira sao  constantes

05

problemas relacionados a sistemas de integragao
de transportes eficientes e que facilite o fluxo de
pessoas principalmente em regioes gue enfrentam

criticos problemas de circulacao,

2 planejamenta de  sistemas  de  transportes
integrados & um desafio que vem ganhando espago
por conta dos diversos transtornos sofrido pela

populacaoc que vive nas grandes metropales.
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PROBLEMATICA URBANA

MNeste contexto, a  regiao do o lguatem
apresenta-se como um dos principais palcos
de observacao da alta concentragao de
pessoas e consequentemente ponto circulagao
hastante comprometide  em  relagac  ao
deslocamento das pessoas que  utilizam o
sistema de transporte publico de Salvador,
desta maneira podemos considera-lo como um
polo gerador de viagens,



SISTEMA DE INTEGRACAO H

O Sistema Integrado de Transporte Fublico
compreendera as  agoes para  articulagao,
vinculacao e operacao integrada dos diferentes
modos  de  transporte, tem como base a
cperacgac de terminais de integracao, permitindo
o transbordo de passageiros entre as diversas
modalidades de linhas que compoem o sistema.

O que sera feito?

Implantagac de um sistema integrado entre o
Metré de Salvador e uma regiac de alta
concentracao de individuos, O Shutlle Service,
e um sistema de transporte pendular, viagens
de ida e wolta, destinade a faciltar o
deslocamento mais confortavel de individuos
que se concentram em um terminal de alto
fluxo de automaovels & pessoas.




Onde?

Entre a Estagcac Metro Acesso Morte, que vem
sendo construida em parcena do Governo Federal e
o3 entes federativos estaduais e municipais, e a
regiac do lguatemi, com seu funcionamento definido
em paralzlo a estacao de integracac entre o
transporte rodoviano, area considerada como um
pola geradaor, que recebe dianaments um numero
intenso de carros e pessoas, ornundas dos diversos
bairros  existentes em Salvador e da Regiao
[Metropolitana.

BISTEMA INTEGRAADO DE
TRANSPORTES DE SALVADOR
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Fonia: Jomala Tarda, 310200

No que consiste o projeto?

Freve intervengoes nas ;%rinc:ipa_is avenidas da cidade,
baseado no modelo do Transmilenio (Bogota-COL) A
base do projeto e formada por tres corredores
exclusivos de dnibus:

« Paralela;
s YVasco da Gama ;
« Barros Rei=/San Martin.

Fonka: Jomala Tarda, 390562002




No que consiste o projeto?

Az vias exclusivas serao interligadas por outros tres
corredores de articulagao: o da Avenida Tancredo
Meves, o da Avenida ACM no trecho do ltaigara, alem
de uma via curta para ligar o Acesso Norte a estagao
de onibus lguatemi. o o sommm

O Shutlle Service pode ser insendo perfeitamente no
projeto apresentado pela Frefeitura de Salvador, porque
esta exatamente na area mencionada acima.

Que tipo de materiais, acoes e
recursos estao envolvidos?

Materiais:

e Microdnibus:
¢ Cnibus sanfonados ou hiarticulados:
e Sistema Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT);



MICROONIBUS

Embora utilizado frequentemante em linhas longas
e de grande demanda de passageiros, eles sio
mais indicados em linhas de trajeto curto e de
pouca demanda ou em lugares onde tenham ruas
muito estreitas e de dificil manchra, (BARAT 2007 )
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ONIBUS ARTICULADO

o Possui uma ou duas articulagtes  sanfonpadas,
proporcionando  um  comprimento maior e
consedqlentements uma  maior capacidade  de
tfransporte de passageiros,

Cinibus urbeno am cimd achn na cilads i 581 Faul




ONIBUS BI-ARTICULADO

Snibua da Curtibs em drcubscsa
Fonle S=o0gia: 2000

Sistema Veiculo Leve sobre 2s2:
Trilhos (VLT) &

e E um pegueno trem urbano, geralmente
movido a elestricidade. Seu tamanho permite
que sua estrutura de trilhos se encaixe no
meio urbano existente. O VLT e uma especie
de "bonde” moderno tornando-se alternativa
de transportes em grandes cidades
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Que tipo de materiais, acoes e
recursos estao envolvidos?

ACORS:

e« Construcao de via exclusiva servindo os dois sentidos, ou
seja, lquatemi-Acesso Morte & vice-versa;

« Determinagao do local que servira de terminal destinado 4
utilizacao do shutlle na regiso do lguatem,;
« Determinacao do modo de tarifagan;

« Determinagao do Limite de intervalo entre as viagens de
ida & volta.




Que tipo de materiais, acoes e | :*
recursos estao envolvidos?

Recursos:

¢ Recursos do PAC do Governo Federal;
e Recursos do Governo do Bstado:

¢ Recursos da Prefeitura de Salvador;

¢ Recursos Privados.

Existem diferentes maneiras de | *
efetuar o proposito original?

e Utilizando um servigo de transporte de maior
eficacia;

e [etro.



Qual a natureza das caracteristica
socloeconomicas due podem se
afetadas pela acao?

e MNas caracteristicas  sociogconomicas, ha o
predominie do uso comercial com objetive de
ampliagas do mesmo e fixagao do  uso
residencial;

e [nflugncia direta na renda, incluindo assim a
necessidade de adequada interpretacac quanto
as classes socials gue serdo atingidas;

e |ncremento do comarcio informal;
e Implementacao do setor de servigos.,

Qual a natureza das caracteristica
biofisicas que podem ser afetada
pela agao?

¢ Foluigdes ambientais (ar, sonora, visual);

e Alteragoes do relevo, visto que, o mesmo podera
sofrer  modificagdes  am  sua  estrutura para
suportar o empreendimento;

e NModificacao da paisagem.




Em que amplitude alguns
efeitos podem ser sentidos?

A abrangéncia dos efeitos podera ser sentida
positivamente com as melhorias propostas mas
tambem de  forma  negativa  devido a
concentracao e NESS50a5 = Novas
implantagtes  dos  servigos  paralelos ao
sistema.

Az mudancas poderac ser percebidas em
diversas areas que compoem o cenaric urbano,
entre as quais: habitagao, renda, servigos
essancials, comercio informal, eto.

Quais os limites da area de
trabalho?

Os  limites da  area de trabalho estio
compresndidos em  uma  regiao  também
denominada centro geografico da cidade de
Salvador; ao Norte pela via que leva o mesmo
nome da estacao do Metrd, Acesso Nore, que
permite a entrada na EBER-224, ac Sul a
Avenida Mario Leal Ferreira (Ecnocd) ao Leste
Avenida Antdnio Carlos Magalhaes, regiac do
lguatemi, e a ceste Avenida Heitor Dias.



| Bow
situagao atual da area que abrange a Eslacao Acesso Nnrte; :

Fonle. Googhs, 2009
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Possiveis Impactos

Impactos Positivos:

e Alimentagao do modal metroviano;

¢ Maior agilidade no fluxo de onibus;

e Ctimizacao da relagao entre a oferta e a
demanda, reduzindoe  assim, de  maneira
significativa o tempo de viagem:;

e Maior conforto e eficiencia para 0s passageirs.,

Possiveis Impactos

Impactos Negativos:

¢ Poluicac wvisual casoc a via exclusiva de
integracac  lguatemi-Acesso Norte  seja
construida em elevado:

e Poluigac Sonora;

e UUma possivel quebra na rotina dos horarios,
justificada  pela grande concentracac nos
momentos de pico.



CONCLUSAO

¢ For reprezsentar uma implantagac de medio porte
denctando assim a possibihdade de custos sem grande
exorbitancia, sendo assim pode-se classificar como um

projeto de natureza viavel;

e Esta dentro da realidade da cidade de Salvadaor:

¢ Tem notavels chances de ser implantado visto que a
Frefeitura Municipal ja plangja intervengoes de igual

carater na regiao estudada neste relatorio;

CONCLUSAO

¢ Como qualguer cutro empreendimento exige-
se um estudo aprofundado sobre assuntos
como: o publico-alvo, o tipo de veiculo a ser
utiizado & os possivels danos ao meio
ambiente e a sociedade em geral;

¢ Deve ser considerado como ponto de partida
para analise e pratica de novas intervencgces
em diferentes pontos da cidade de Salvador;
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Normatizagao

Os artigos enviados para publicacdo poderdo ser escritos em lingua Porfuguesa e Inglesa

para a edicdo serdo incluidos sumdrios em Porfugués e Abstracts em Inglés quando forem em Inglés
e Portugués respectivamente. as demais caracteristicas deverdo atender &s exigéncias da base de
dados SCIELO (http//www.scielo.br/criteria/scielo_brasi_pt.htm).

O texto dos artigos ndo deve ultrapassar 10 paginas em formato “carta™ com espaco simples

em fonte Century Gothic tamanho 10,5 e devem ser enviados em arquivos “Word" **.doc”, em
versdo 7.0 ou mais recente. Todas as citacdes deverdo estar acompanhadas de suas referéncias
ibliograficas conforme s normas da ABNT.

Os artigos devem ser enviados para o e-mail: ceframa@ufba.br especificando o destino
(publicacdo narevistal).

NGo ser@io considerados textos remetidos fora deste padrdo. A aceitagdo de um artigo pela

revista implica a aprovacdo do/a autor/a tanto para a edicad impressa como para a versao digital
no site da revista.
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