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ABSTRACT

This paper presents the state of the art network of
logistics and transportation in the state of Bahia,
analyzing its relationship with the most dynamic sectors
of agricultural production in Bahia. The methodology
was based on the identification of major agricultural
commodities produced in the region, particularly those
relevantin terms of production value as well as the main
producing these products, that the substantial social
and economic development of municipalities and state
justify the provision of transport. Results show the
importance of investing in an integrated multimodal
network aiming to change the transport matrix, today
predominantly road and thus minimize the economic,
environmental and social costs in this region.

1.INTRODUCAO

A produgao agricola tem se destacado como setor
dindmico da economia baiana, sobretudo com os
ganhos de produtividade resultantes da adogédo de
novas técnicas e tecnologias agricolas,
especialmente, na regido oeste. No entanto, a
evolugao e desempenho da rede de logistica e de
transportes na Bahia n&o acompanham,
necessariamente, o dinamismo dos segmentos
agricolas representativos. Este trabalho enfatiza a
mudanc¢ca da matriz de transporte, hoje
predominantemente rodoviaria, para uma melhor
distribuicdo entre os modos rodoviario, ferroviario e
hidroviario, conforme diretrizes do Plano Nacional de
Logistica e Transportes (PNLT) e do Plano Estadual de
Logistica e Transportes da Bahia (PELT-BA).

2.ESPACO GEOECONOMICO
2.1. Caracterizagao da rede e centros
logisticos no Estado da Bahia

A malha rodoviaria que hoje concentra
grande parte da carga transportada no
Estado encontra-se defasada com
problemas estruturais (desniveis, falta
de acostamento, buracos, falta de
sinalizacao) e também com sua
capacidade saturada em alguns
trechos devido o grande volume de
trafego incompativel com vias de pistas
simples que necessitam ser duplicadas.
Os problemas mencionados afetam
negativamente o nivel de servigo das
rodovias, aumentando os custos de
transporte, principalmente nos trajetos
mais extensos conforme pode ser
observado naFigura 1.

Figura 1 — Fluxo de veiculos de carga
(2007)
Fonte: Base de dados do PNLT

As intervengdes propostas, além de
revitalizar a malha rodoviaria existente
buscam reduzir a dependéncia deste modo
de transporte, onde os centros logisticos
integrados terdo o papel de articular o
transporte de carga (atualmente realizado
nas rodovias)
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com a Hidrovia do S&o Francisco e as ferrovias
(revitalizadas e construidas), instalados em
pontos estratégicos como € possivel observar
nafigura 1.

Afigura 2 apresenta o cenario atual do nivel de
servigo das rodovias, ilustrando a fragilidade
da malha rodoviaria e do modo de transporte

propostos pelo PNLT para os anos de 2015 e
2031 demonstram que existirdo para algumas
rodovias (BR 101 e BR 116) melhorias

2007 2013 031

RODOVIAS

Nivel de Servigo A B e —— Mo Avaliadas
Figura 2 - Nivel de Servigo das Rodovias

Fonte: Base de dados do PNLT

Uma dessas alternativas € a construcdo da
Ferrovia de Integracao Oeste-Leste, com 1490
km ligando Figueiropolis (TO), conectada a
Ferrovia Norte-Sul, a cidade de Ilhéus no litoral
sul da Bahia, passando pelos municipios de
Luis Eduardo Magalhdes (LEM) no oeste,
Caetité, e Brumado no sudoeste, onde fara
integragdo com a malha ferroviaria concedida a
Ferrovia CentroAtlantica (FCA).

Estudos feitos pela Engenharia, Construgdes e
Ferrovias S.A - VALEC indicam que a ferrovia
contribuira no escoamento da produgao de
minério de ferro, graos e farelos, acgucar,
algodao e alcool inclusive outras cargas,
trazendo impacto positivo no desenvolvimento
econdmico do Estado da Bahia. As obras da
ferrovia gerardo 30 mil postos de trabalho
indiretos durante a sua construcgao.

A revitalizagdo da Hidrovia do Rio Sao
Francisco beneficiara todo o trecho
navegavel de 1371 km entre Pirapora (MG),
Juazeiro (BA) e Petrolina (PE), tendo como
objetivo o incremento do volume de carga
transportada naquela hidrovia. Atualmente a
quantidade de produtos do agronegocio
transportados na hidrovia chega a cerca de
50 mil toneladas/ano. Os potenciais
hidroviarios do S&o Francisco segundo
estimativas governamentais podem chegar a
500 mil toneladas/ano, 10 vezes mais que o
volume transportado atualmente.

Depois da implementacéo das obras do PAC
(revitalizagdo, adequagédo e modernizagéo
de componentes do corredor nordeste), a
Hidrovia do Sao Francisco, dentro do
complexo logistico intermodal do Estado da
Bahia, possibilitara com menores custos, o
escoamento da produgao de graos como
soja, algodao, milho, fertilizantes dentre
outros.

Hoje tem-se observado que o governo
brasileiro procura definir um plano
estratégico para o desenvolvimento do
transporte hidroviario em todo o Brasil,
fomentando uma politica de recursos
hidricos com uso multiplo das aguas a
exemplo do S&o Francisco e de seus
afluentes (Paracatu, Corrente e Grande),
objetivando a utilizagao integrada e racional
desses recursos. Para se ter uma idéia da
economia referente a movimentagao de
cargas, a tabela 1 apresenta a comparagéao
dos custos nos modos hidroviario, ferroviario
e rodoviario em que o custo do frete
hidroviario se apresenta como 0 menos
oneroso em relagao aos outros modos sendo
o transporte ferroviario 156% mais elevado e
o rodoviario chegando a 236%.



Tabela 1 - Comparagéao entre custos,
eficiéncia energética e equipamentos

Modo Hidroviario Ferroviario Rodoviario
Modo Hidroviario Ferroviario Rodoviario

Custo do | 0,025 0,064 0,084

frete

(US$/tkm)

Eficiéncia 4.000 500 150

energética

(kg/HP)

Equipam. 1 1 40 cavalos

para Empurrador | locomotiva + 40

transporte- + 20 | reboques

de 1000 | *1 chata vagdes

toneladas

Vida atil | 50 anos 30 anos 10 anos

equipam.

Fonte: Schneider, 2010

Os Centros Logisticos Integrados (CLlI's),
parte importante da rede logistica, sao
plantas logisticas que agrupam uma série de
atividades vinculadas a armazenagem e
movimentagdo de cargas, formando uma
rede de terminais intermodais localizados
estrategicamente num dado territorio,
conectada e conectando-se as redes de
transporte terrestre, hidroviario e aéreo como
objetivo de efetuar operagdes de
transferéncia, estocagem, processamento
industrial e distribuigao.

O objetivo principal dos CLlI's é a
organizacgéao e a agilizagao dos processos
logisticos que envolvem a coleta, a
transferéncia e a distribuicdo de cargas
através da diminuigao dos custos e do
tempo gastos nestes processos,
promovendo o aumento da competitividade
das empresas e do territorio.

Dentro deste conceito, o Estado da Bahia
propde a construgao de nove CLI's em
municipios estratégicos do estado,
sobretudo naqueles que compdem as
principais regides econémicas do seu
territério, conforme apresentada na figura 3.
A funcionalidade dos CLI's esta
condicionada a facilitagado das transferéncias
intermodais (de um modo a outro ou entre o
mesmo modo).

2.2. Dinamica do setor agricola e rede logistica
A caracterizacdo da dinamica agricola no
Estado da Bahia possibilitara identificar todos
0S municipios nos quais a atividade agricola é
relevante, considerando todos os produtos
agricolas do Estado, além da soja, algodéao e
milho caracteristicos do agronegocio. Como
produto desta analise preliminar pretendem-se
destacar: a) os municipios nos quais a
contribuicdo das atividades agricolas no PIB
municipal € expressiva; b) os municipios nos
quais as atividades agricolas tem uma maior ou
menor participagdo no PIB local; e, como
produto do cruzamento das informacdes das
figuras 3 e 4; c) os municipios que ndo possuem
PIB Agricola expressivo, porém a economia
local revela uma maior dependéncia em
relacéo as atividades agricolas (Figura 5).

Considerou-se que estas analises constituem
cenarios de decisédo importantes e que devem
ser atendidos pelas caracteristicas funcionais e
operacionais da rede logistica em estudo. Por
conseguinte, foram construidos mapas da
dindmica do setor agricola, aos quais foram
sobrepostos 0 mapa da Rede Logistica
projetada, permitindo a visualizagdo dos
Centros Logisticos Integrados, as Redes com
projeto (rodoviaria e ferroviaria) e as futuras
hidrovias, visando implementar uma analise
conjunta das Redes e do Territério associado.

A producgdo agricola no estado da Bahia é
bastante diversificada, porém concentrada em
polos bem definidos, notadamente, o podlo
produtor de graos do oeste, o polo fruticola de
Juazeiro (BA)/Petrolina (PE), incluindo seu
entorno, e o litoral sul do estado. No estudo,
foram identificados os 20 principais produtos
em valor da producéao, tendo como referéncia o
ano de 2008 (IBGE). Na lideranga se destacam
os trés graos produzidos na regido oeste do
estado (soja, algodao herbaceo em carogo e
milho), fazendo da regido o pélo mais dindmico
da agricultura baiana, embora esteja
desintegrada do litoral devido a fragilidade da
infra-estruturalogistica atual.
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Foram trabalhados os dados relativos a
contribuigdo do setor agricola no PIB de cada
municipio, sendo classificados com o uso de
Sistemas de Informacdo Geogréfica (SIG)
mediante a técnica de desvio padréao,
visando destacar quais municipios se
localizam acima e abaixo da média estadual
em termos absolutos. Dessa forma foi
possivel identificar na figura 3, em gama de
vermelho, os municipios com PIB agricola
acima da média estadual, ou seja, aqueles
com perfil agricola e melhor posicionados no
ranking estadual, sendo eles os mais
produtivos e, portanto, aqueles que no curto
prazo solicitardo maiores demandas
logisticas, seja para a exportagdo ou para o
consumo interno.

Pertencem a este conjunto, a totalidade dos
municipios do oeste baiano e
predominantemente 0os municipios no
entorno de Juazeiro, incluindo Euclides da
Cunha e Tucano, assim como, 0os municipios
proximos a Vitéria da Conquista, com
destaque para Barra do Choca.
Adicionalmente podemos observar uma
importante concentragdo de municipios no
baixo sul, com destaque para Prado.
Seguindo o eixo da rede ferroviaria
identificamos Bom Jesus da Lapa, Caetité,
Ibicoara, Mucugé, Barra da Estiva, Itaberaba,
Ipira, etc., em direcdo do futuro centro
Logistico de Feira de Santana, além de
Maracas e Jequié na direcdo do porto de
llhéus.

Por outro lado, ainda na figura 3 (em
tonalidade azul), encontram-se os
municipios com PIB agricola abaixo da média
estadual, ou seja, aqueles com menor

desenvolvimento no setor agricola seja pela
sua especializagdo em outros setores ou por
razdes climaticas, do solo, de caréncia de
recursos hidricos, tecnoldgicos, de escala,
etc. Nestes municipios a logistica pode
também ter uma papel indutor do
desenvolvimento, ainda que esta ndo esteja

atrelada diretamente a produgcao agricola.
Pertencem a este conjunto, predominantemente
municipios do semi-arido, da regido do sisal, uma
area ampla na regido do vale do Sao Francisco nas
proximidades do futuro Centro Logistico de
Ibotirama, e ao sul do futuro Centro Logistico de
Brumado.

Com o intuito de identificar os municipios nos quais
as atividades agricolas tem uma importante
participacdo no PIB local, assim como os
municipios nos quais nao acontece isso, foi
efetuado um quociente entre a contribuicdo das
atividades agricolas no PIB municipal e o PIB
municipal total. No SIG o resultado foi classificado
em cinco intervalos iguais, neste mapa pode-se
observar espacialmente a participacao da
agricultura no PIB dos municipios, identificando
também as regides do estado onde prevalecem
estes municinios (ver fiaura 5).

&, Porlo
@® Centro Logistico Integrada
/7 Rodovia
S/ Ferrovia
Hidrevia
PIB Agricota Municipal
Abaico da média
Na média
Um pouco acima da média
W Acima da média
B Muito acima da media
I Muitissimo acima da média

Figura 3 - Municipios com PIB Agricola acima /
abaixo da média estadual
Fonte: IBGE e base de dados do PNLT

E possivel ainda, observar no mapa que em cinco
municipios as atividades agricolas possuem
importante participagdo no PIB total municipal
(onde a agricultura representa entre 55.8 e 69.7 %
do PIB), sendo Sao Desidério e Jaborandi no oeste
baiano, e os outros trés estdo dispersos e sao:
Ibicoara, Barra do Choca e ltubera, em cor azul.



Em cor verde petroleo pode ser observado o
segundo grupo (entre 41.8 e 55.8 % do PIB), nos
quais a participagao €& também importante,
conformado pelos municipios de Formosa do Rio
Preto, Riachdo da Neves, Cocos, Mucugé,
Adustina, Wenceslau Guimaraes, Prado,
Caravelas, entre outros. Podemos observar que
grande parte dos municipios do estado se
encontram entre o terceiro e quarto grupos da
classificagao (entre 14.0e 41.8 % do PIB).
Finalmente em cor amarelo podemos observar
grandes areas contiguas nas quais as atividades
agricolas nao tem participagao expressiva no PIB
local (entre 0.06 e 14.0 % do PIB), municipios nos
quais por diversas razdes o setor agricola ndo é
predominante no desenvolvimento local.

A seguir foi efetuado o cruzamento das
informagdes das figuras 3 e 4 visando identificar os
municipios com maior dependéncia das atividades
agricolas no conjunto da economia local e que
simultaneamente a sua producdo nao seja
representativa em termos regionais, sendo,
portanto mais vulneraveis neste aspecto. Portanto,
a selecao destes municipios deve atender a duas
condi¢des simultaneamente: a) ndo devem revelar
PIB agricola expressivo, ou seja, aqueles
municipios com PIB agricola abaixo da média
estadual, e b) as atividades agricolas devem ter
uma participacdo importante no PIB municipal
total.

Hidoaia
Partciagdn da Agrcutto ro PIE Muncial (%)
0461 - 14005
14005 37 40
§ 709K
I 41 B -5 AM
[

Figura 4 - Participacao da Agricultura no PIB
dos Municipios
Fonte: IBGE e base de dados do PNLT

Este cenario apresentado na figura 5 é
composto por municipios que

predominantemente dependem das atividades
agricolas ou com vocagao agricola, porém
com baixa produtividade. Neste contexto, as
inovacdes na Rede Logistica podem vir a se
constituir em um importante fator de producéo,
conectando estes municipios com o territério e
com os mercados, facilitando o acesso aos
insumos de producdo e/ou tecnologia, e
consequentemente ampliando as
oportunidades de interagao. Na figura 5 pode-
se observar os municipios sem PIB Agricola
expressivos, porém com maior dependéncia
das atividades agricolas.

Uma situagao extrema € a do municipio de Laje
(em cor azul escuro), localizado ao leste do
estado, o qual apresenta PIB agricola abaixo
da média e se revela muito dependente desta
atividade na composigao do PIB total, e em seu
entorno pode-se observar outros municipios
comvocagao agricola e baixa produtividade.
Na regidao oeste do estado identificamos
também uma regido importante e continua de
municipios com maior dependéncia das
atividades agricolas, para os quais a

& Pos
(@ Certro Logisico inegrado
A/ Rodowia

Farrovia
Hdrovia
Whnicipia com P8 agricola soma da média
Um pouta acima da meda
B Acimg da média
B Muilo i ca méda
I Muilissimo aoma da média
W PIB agricala ab ian gricoia acma da média
U peuta ependente
B Dependeniz J
B Mulo depundare
Municipia com P8 e Dependancia Agricola Bhaws da méds extedal I

baixo, porém com alta dependéncia das
atividades agricolas
Fonte: IBGE e base de dados do PNLT



integracdo da rodovia BR 242 e a hidrovia do Sé&o
Francisco terdo um papel estratégico para a sua
integragdo produtiva. Fendmeno semelhante é
observado préximo do Centro Logistico de Ilhéus /
Itabuna. A rodovia BR 242 e a ferrovia terdo também
papel importante na integracdo dos municipios na

area central do Estado. ) .
Por conseguinte, importantes areas nas quais o PIB

agricola esta abaixo da média estadual (ver figura 5)
podem ser incorporadas na fronteira agricola e
melhorar os indicadores de produtividade, em
decorréncia da sua articulagao / proximidade com os
componentes da Rede Logistica em estudo.

3. CONCLUSOES

Foi importante constatar o significativo potencial
econdmico da producéao agricola baiana,
representado pelo elevado PIB, porém, esta
producado encontra-se extremamente concentrada
em algumas poucas regides como no Oeste Baiano.
Por outro lado, com o uso do SIG foi possivel
constatar a forte dependéncia das atividades
agricolas em alguns municipios sem PIB agricola
expressivo em relagao a outros municipios que
apresentam uma produgéao agricola de alto valor
econdmico, demonstrando a importancia de analises
gue nao excluam esses municipios dos beneficios
oriundos das intervengdes logisticas futuras.

Outro fator bastante significativo apresentado neste
trabalho é como a rede de transporte atual, baseada
predominantemente no modo rodoviario, contribui
negativamente para o aumento nos custos do
escoamento da produc¢ao e no aumento da
segregacao sécio econémica da populagao dos
municipios mais pobres. O préprio rio S&o Francisco
conhecido como rio da integragcédo nacional, no
momento auxilia no agravamento dessa situagao por
encontrar-se subutilizado como hidrovia.

A Rede de Logistica e de Transportes projetada pelo
PELT-BA esta concebida para trabalhar com uma
visdo de intermodalidade (rodovia, hidrovia e
ferrovia) viabilizando a interconexao entre centros
produtores. Também esta prevista a criacao de
diversos Centros Logisticos, e estas intervencdes

poderao trazer um maior dinamismo para a
economia da regiao criando oportunidades para os
municipios de maior fragilidade econémica e social.
Para tanto, € necessario que o Estado e os
produtores invistam nessas regides.
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Gestao do Estacionamento Automével
Wellington Correia de Figueiredo

Tiago Artur Franca de Oliveira da Silva

Wesley Leonardo de Jesus Lima Santos

1. A Gestao do Estacionamento Automovel

A gestao do estacionamento automovel € um poderoso mecanismo para influénciar a
forma como as pessoas se deslocam para um local. Numa situagdo em que a oferta de
estacionamento € menor do que a procura, o estacionamento no local pode ser gerido da
seqguinte forma:

- Atodos ou a determinados utilizadores pode ser cobrada a utilizagao, por dia, semana,
més ou ano, com uma taxa fixa ou taxas fixas variando segundo diversos critérios (por
exemplo, o rendimento dos empregados) ou de acordo com a qualidade e localizagédo do
espaco de estacionamento.

-Pode ser racionado (por exemplo, permitindo aos colaboradores que estacionem
quatro dias em cada cinco).

- Os melhores espacgos podem ser reservados por pessoas que participam em sistemas
de partilha de automodveis (por exemplo, para os incentivar a partilhar os seus
automoveis na deslocagao para o trabalho).

-Os espagos podem ser atribuidos segundo determinados critérios (por exemplo,
antiguidade, tempo de deslocagdo até ao local em automdével comparado com
transportes publicos, responsabilidades com dependentes.

-O acesso pode ser por tempo limitado (por exemplo, o parque de estacionamento de um
centro comercial pode n&o abrir antes das 10:00 para dissuadir a sua utilizagao por parte
de pessoas que realizam deslocagdes pendurares).

-Os colaboradores podem ser pagos para nao utilizarem o seu espaco de
estacionamento (o denominado estacionamento cash-out).




O uso continuo de modais de tipos diferentes ndo € uma ideia recente, segundo Bixby
(1998), este tipo de estrutura comegou a ser utilizada na Inglaterra no inicio dos anos 60,
e se caracterizava pelo funcionamento eventual, em eventos convencionais. Esta
proposta de mobilidade integrada tinha a finalidade de absorver o fluxo de veiculos que
antes chegava até os centros comerciais gerando impactos ambientais, polui¢gao do ar,
sonora e visual.

Estacionamentos Dissuasorios

Atualmente o uso deste tipo de estacionamento € uma opcéo para sustentabilidade da
gestao das mobilidades, a qual ndo pode ser da atmosfera, ja adotado abertamente nas
periferias americanas o modelo apresenta-se recentemente como opgao também em
cidades como Madri, Londres e Porto Alegre.

A experiéncia aplicada em orgaos publicos e empresas privadas dotaram o modelo de
informacgdes e formas diferentes da sua aplicagao, levando em consideragdes fatores
externos, fendbmenos naturais e seguranga patrimonial.

Critérios de implantag&o foram descritos por (Mather 1983), baseados em pesquisas e
experiéncias obtidas no Programa de Desenvolvimento de Estacionamentos
Dissuasoérios na cidade de New Jersey. Sao fornecidas informacgdes e orientagcdes desde
a localizagao até matérias e padroes a serem observados durante a construgao.

A localizagao do estacionamento dissuasério também definida por DeSahzo (1975) o
qual descreve o processo de implantagéo utilizado no Programa de Demonstragéo do
Corredor Urbano em Dallas, projeto cujo o objetivo era diminuir o uso do automével para
meio de transporte, promovendo o numero de viagens em sistemas de transporte de alta
capacidade, este assunto também foi abordado por Burns (1979). Ambos autores
apresentam uma metodologia para identificar o local onde sera implantado o projeto final
de construcgéo, eles o fazem a partir de uma serie de critérios previamente levantados,
analisados e observados ao longo da construgao até o funcionamento e principalmente
na gerencia deste sistema. Desta forma visa-se garantir que o principal objetivo seja
alcancado a diminuigao da poluigcao atmosférica entre outros beneficios para cidade,
mais espacgo para pedestres e assim até aquece-se o mercado local na transformagao
de antigos parques de estacionamentos em centros comerciais.

Sabe-se que outras variaveis também sao abordadas na implementacao deste sistema, ele
deve estar devidamente integrado a um sistema de transporte de alta qualidade que ofereca
condigcdes de confiabilidade por parte do usuario e por parte dos gestores deste sistema
também, que eu na maioria das vezes cabe ao poder publico. No Brasil a Constituicdo define
no seu artigo 135 que os servigcos de gestao do transporte coletivo sdo geridos pelo
municipio, ou seja, € de competéncia da administragdo local o ordenamento o uso e a
ocupacao do solo do municipio pelos seus diversos 6rgao gestores.



1. Plano de Mobilidade Escolar

A GM nao inclui a totalidade do espectro do planeamento de trafego e de transporte.
Os planos de transporte constituem parte da GM se estiverem baseados em locais,
como planos de deslocagao para o local de trabalho ou planos de deslocagao para a
escola. O termo oficial cunhado para isto pelo Momento € plano de mobilidade.
Faixas para veiculos com elevada ocupacéo, taxas de congestionamento, gestao do
estacionamento e portagens, embora sejam medidas tipicamente orientadas para a
procura, nao constituem GM, mas podem ser medidas de apoio a GM. Na medida
em que a gestao do estacionamento é frequentemente uma pecga central para uma
GM baseada num local, aquela medida €, enquanto parte de um conjunto de
medidas de GM, considerada parte integrante da GM.

Diz-se que a bicicleta é “transparente” ou “invisivel” na circulagdo ndo s6 por suas
caracteristicas fisicas — extremamente simples, mas também pelo baixo impacto que
causa ao ambiente, seja pelo porte da infra-estrutura necessaria a circulagao e ao
estacionamento, que demanda pouco espago, seja auséncia de ruidos e de emissao
de gases. Muitas vezes, a bicicleta nao é bem vista pelos usuarios das vias, somente
sendo percebida quando julgam que ela “atrapalha o transito”, ndo se levando em
conta o inestimavel beneficio social que ela representa.

Em suma, ela é utilizada por expressiva porcentagem dos habitantes das cidades
pequenas e meédias, em todos os rincées do Brasil, independente da base cultural,
clima, nivel de renda e escolaridade da populacido. Entre seus usuarios mais
freqlentes encontram-se industriarios, comerciarios, operarios da construcao civil,
estudantes, entregadores de mercadorias, carteiros e outras categorias de
trabalhadores.

Entretanto, conforme grafico abaixo a utilizagao da bicicleta como meio de transporte
ainda é um dos menos utilizados no pais.

(Onibus Municipal
24%

, Onibus Metropolitanos

Bicicleta 5%
3% — Y

Metroferrovidrios
3%

Automdveis
28%

Divisdo Modal 2003.
Fonte: ANTP/MCidades.
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Um plano de mobilidade de uma escola é semelhante a outras atividades de
GM baseadas num local, com a diferenca de que inclui habitualmente um maior
grau de envolvimento das criangas e dos pais/empregador e colaboradores no
planejamento e na implementagéo.

Servicos e infra-estrutura baseados num local —selecionados para se
adequarem a natureza do local e as pessoas que viajam para 0 mesmo —, Como
estacionamento para bicicletas, infra-estruturas pedonais no local, paragens de
elétricos,

stacionamento para automoveis, servigo vaivém de autocarros, autocarros de
empresa, servico de autocarros reforgado, parques dissuasoérios (park and ride),
e/ou partilha de mini-autocarros (van pools). Estes procedimentos amenizariam
o problema dos engarrafamentos em frente aos colégios.

3. Referéncias Bibliograficas

BOARETO, Renato. A mobilidade urbana sustentavel. Revista dos Transportes
Publicos, Sdo Paulo: ANTP, ano 25, n. 100, p. 49-56, 2003.
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INTRODUCAO

Ma atualidade brasileira sao  constantes

05

problemas relacionados a sistemas de integragao
de transportes eficientes e que facilite o fluxo de
pessoas principalmente em regioes gue enfrentam

criticos problemas de circulacao,

2 planejamenta de  sistemas  de  transportes
integrados & um desafio que vem ganhando espago
por conta dos diversos transtornos sofrido pela

populacaoc que vive nas grandes metropales.

AN Cetramo
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PROBLEMATICA URBANA

MNeste contexto, a  regiao do o lguatem
apresenta-se como um dos principais palcos
de observacao da alta concentragao de
pessoas e consequentemente ponto circulagao
hastante comprometide  em  relagac  ao
deslocamento das pessoas que  utilizam o
sistema de transporte publico de Salvador,
desta maneira podemos considera-lo como um
polo gerador de viagens,



SISTEMA DE INTEGRACAO H

O Sistema Integrado de Transporte Fublico
compreendera as  agoes para  articulagao,
vinculacao e operacao integrada dos diferentes
modos  de  transporte, tem como base a
cperacgac de terminais de integracao, permitindo
o transbordo de passageiros entre as diversas
modalidades de linhas que compoem o sistema.

O que sera feito?

Implantagac de um sistema integrado entre o
Metré de Salvador e uma regiac de alta
concentracao de individuos, O Shutlle Service,
e um sistema de transporte pendular, viagens
de ida e wolta, destinade a faciltar o
deslocamento mais confortavel de individuos
que se concentram em um terminal de alto
fluxo de automaovels & pessoas.




Onde?

Entre a Estagcac Metro Acesso Morte, que vem
sendo construida em parcena do Governo Federal e
o3 entes federativos estaduais e municipais, e a
regiac do lguatemi, com seu funcionamento definido
em paralzlo a estacao de integracac entre o
transporte rodoviano, area considerada como um
pola geradaor, que recebe dianaments um numero
intenso de carros e pessoas, ornundas dos diversos
bairros  existentes em Salvador e da Regiao
[Metropolitana.

BISTEMA INTEGRAADO DE
TRANSPORTES DE SALVADOR

Y p— pr——
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Fonia: Jomala Tarda, 310200

No que consiste o projeto?

Freve intervengoes nas ;%rinc:ipa_is avenidas da cidade,
baseado no modelo do Transmilenio (Bogota-COL) A
base do projeto e formada por tres corredores
exclusivos de dnibus:

« Paralela;
s YVasco da Gama ;
« Barros Rei=/San Martin.

Fonka: Jomala Tarda, 390562002




No que consiste o projeto?

Az vias exclusivas serao interligadas por outros tres
corredores de articulagao: o da Avenida Tancredo
Meves, o da Avenida ACM no trecho do ltaigara, alem
de uma via curta para ligar o Acesso Norte a estagao
de onibus lguatemi. o o sommm

O Shutlle Service pode ser insendo perfeitamente no
projeto apresentado pela Frefeitura de Salvador, porque
esta exatamente na area mencionada acima.

Que tipo de materiais, acoes e
recursos estao envolvidos?

Materiais:

e Microdnibus:
¢ Cnibus sanfonados ou hiarticulados:
e Sistema Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT);



MICROONIBUS

Embora utilizado frequentemante em linhas longas
e de grande demanda de passageiros, eles sio
mais indicados em linhas de trajeto curto e de
pouca demanda ou em lugares onde tenham ruas
muito estreitas e de dificil manchra, (BARAT 2007 )

Fanbe Eoogld 200
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ONIBUS ARTICULADO

o Possui uma ou duas articulagtes  sanfonpadas,
proporcionando  um  comprimento maior e
consedqlentements uma  maior capacidade  de
tfransporte de passageiros,

Cinibus urbeno am cimd achn na cilads i 581 Faul




ONIBUS BI-ARTICULADO

Snibua da Curtibs em drcubscsa
Fonle S=o0gia: 2000

Sistema Veiculo Leve sobre 2s2:
Trilhos (VLT) &

e E um pegueno trem urbano, geralmente
movido a elestricidade. Seu tamanho permite
que sua estrutura de trilhos se encaixe no
meio urbano existente. O VLT e uma especie
de "bonde” moderno tornando-se alternativa
de transportes em grandes cidades



Light iElALT &m Dobin re

Lighl @Al v 7 am Hawslan,
Tezas nos EslEdos Linioos,

Fonle: Google, 2006

Que tipo de materiais, acoes e
recursos estao envolvidos?

ACORS:

e« Construcao de via exclusiva servindo os dois sentidos, ou
seja, lquatemi-Acesso Morte & vice-versa;

« Determinagao do local que servira de terminal destinado 4
utilizacao do shutlle na regiso do lguatem,;
« Determinacao do modo de tarifagan;

« Determinagao do Limite de intervalo entre as viagens de
ida & volta.




Que tipo de materiais, acoes e | :*
recursos estao envolvidos?

Recursos:

¢ Recursos do PAC do Governo Federal;
e Recursos do Governo do Bstado:

¢ Recursos da Prefeitura de Salvador;

¢ Recursos Privados.

Existem diferentes maneiras de | *
efetuar o proposito original?

e Utilizando um servigo de transporte de maior
eficacia;

e [etro.



Qual a natureza das caracteristica
socloeconomicas due podem se
afetadas pela acao?

e MNas caracteristicas  sociogconomicas, ha o
predominie do uso comercial com objetive de
ampliagas do mesmo e fixagao do  uso
residencial;

e [nflugncia direta na renda, incluindo assim a
necessidade de adequada interpretacac quanto
as classes socials gue serdo atingidas;

e |ncremento do comarcio informal;
e Implementacao do setor de servigos.,

Qual a natureza das caracteristica
biofisicas que podem ser afetada
pela agao?

¢ Foluigdes ambientais (ar, sonora, visual);

e Alteragoes do relevo, visto que, o mesmo podera
sofrer  modificagdes  am  sua  estrutura para
suportar o empreendimento;

e NModificacao da paisagem.




Em que amplitude alguns
efeitos podem ser sentidos?

A abrangéncia dos efeitos podera ser sentida
positivamente com as melhorias propostas mas
tambem de  forma  negativa  devido a
concentracao e NESS50a5 = Novas
implantagtes  dos  servigos  paralelos ao
sistema.

Az mudancas poderac ser percebidas em
diversas areas que compoem o cenaric urbano,
entre as quais: habitagao, renda, servigos
essancials, comercio informal, eto.

Quais os limites da area de
trabalho?

Os  limites da  area de trabalho estio
compresndidos em  uma  regiao  também
denominada centro geografico da cidade de
Salvador; ao Norte pela via que leva o mesmo
nome da estacao do Metrd, Acesso Nore, que
permite a entrada na EBER-224, ac Sul a
Avenida Mario Leal Ferreira (Ecnocd) ao Leste
Avenida Antdnio Carlos Magalhaes, regiac do
lguatemi, e a ceste Avenida Heitor Dias.



| Bow
situagao atual da area que abrange a Eslacao Acesso Nnrte; :

Fonle. Googhs, 2009
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Possiveis Impactos

Impactos Positivos:

e Alimentagao do modal metroviano;

¢ Maior agilidade no fluxo de onibus;

e Ctimizacao da relagao entre a oferta e a
demanda, reduzindoe  assim, de  maneira
significativa o tempo de viagem:;

e Maior conforto e eficiencia para 0s passageirs.,

Possiveis Impactos

Impactos Negativos:

¢ Poluicac wvisual casoc a via exclusiva de
integracac  lguatemi-Acesso Norte  seja
construida em elevado:

e Poluigac Sonora;

e UUma possivel quebra na rotina dos horarios,
justificada  pela grande concentracac nos
momentos de pico.



CONCLUSAO

¢ For reprezsentar uma implantagac de medio porte
denctando assim a possibihdade de custos sem grande
exorbitancia, sendo assim pode-se classificar como um

projeto de natureza viavel;

e Esta dentro da realidade da cidade de Salvadaor:

¢ Tem notavels chances de ser implantado visto que a
Frefeitura Municipal ja plangja intervengoes de igual

carater na regiao estudada neste relatorio;

CONCLUSAO

¢ Como qualguer cutro empreendimento exige-
se um estudo aprofundado sobre assuntos
como: o publico-alvo, o tipo de veiculo a ser
utiizado & os possivels danos ao meio
ambiente e a sociedade em geral;

¢ Deve ser considerado como ponto de partida
para analise e pratica de novas intervencgces
em diferentes pontos da cidade de Salvador;
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